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© Fahrzeugkran 

(57) Fahrzeugkran mit einem an dessen Oberwagen wipp- 
bar angelenkten Teleskopausleger (1) sowie einer Ab- 
spannung fur den Teleskopausleger, die einen Abspann- 
bock (5) auf einem Rucken des Teleskopauslegers, eine 
Abspannverseilung (12) von dem Abspannbock (5) zu ei- 
nem Kopf (17) bzw. Kragen eines austeleskopierbaren 
Auslegerschusses (4) sowie mindestens eine Winde (15) 
zum Spannen der Abspannverseilung (12) aufweist, wo- 
bei der Abspannbock (5) zwei V-formig aufspreizbare 
Schenkel (6) besitzt, deren auslegerseitigen Enden 
schwenkbar gelagerl und deren vom Teleskopausleger 
abstehenden Enden mit jeweiis einem Abspannseil (13) 
verbindbar sind, dadurch gekennzeichnet, daft der Ab- 
spannbock (5) frei von Querverstrebungen zwischen den 
abstehenden Enden (18) seiner beiden Schenkel (6) aus- 
gebildet ist. 
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Fahrzeugkran 


Die voriiegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugkran mit einem an dessen Ober- 
wagen wippbar angelenkten Teleskopausleger und einer Abspannung fur den Tele- 
skopausleger, die einen Abspannbock auf einem Rucken des Teleskopauslegers, 
eine Abspannverseilung von dem Abspannbock zu einem Kopf bzw. Kragen eines 
austeleskopierbaren Auslegerschusses sowie eine Winde zum Spannen der Ab- 
spannverseilung aufweist, wobei der Abspannbock zwei V-fdrmig aufspreizbare 
Schenkel besitzt, deren auslegerseitigen Enden schwenkbar gelagert und deren 
vom Teleskopausleger abstehenden Enden mit jeweils einem Abspannseil verbind- 
barsind. 

Bei einem aus der DE 196 06 109 A1 bekannten Fahrzeugkran steift die Abspan- 
nung den Teleskopausleger in dessen vertikaler Mittelebene aus und wirkt einer 
Durchbiegung des Teleskopauslegers in dieser Ebene entgegen. Beispielsweise 
bei auf den Teleskopausleger wirkenden Windkraften wird diese jedoch auch in 
einer Querebene auf Biegung beansprucht. Urn auch hiergegen eine Abspannung 
zu erreichen, wurde in der DE 200 02 748 U eine raumliche Abspannung des Tele- 
skopauslegers vorgeschlagen. Der Abspannbock besteht aus zwei V-formig 


aufspreizbaren Schenkeln, mittels derer zwei Abspannseile in seitlichem Abstand 
zur vertikalen Mittelebene aufgespannt und zum Kopfstuck eines ausfahrbaren 
Auslegerschufi gefiihrt werden. Hierdurch wird zum einen eine Biegung des Tele- 
skopauslegers in Folge von an einem Lasthaken wirkenden Kraften abgefangen. 
Zum anderen wird der Ausleger gegen eine seitliche Durchbiegung in Folge von 
Querkraften ausgesteift. 

Um die Schenkel des Abspannbockes V-formig aufspreizen zu konnen, ist bei die- 
sem bekannten Abspannbock ein Kniehebelmechanismus vorgesehen, der die vorn 
Teleskppausleger abstehenden Enden der Schenkel auseinanderdriicken und zu- 
einanderziehen kann. Durch die von dem Kniehebelmechanismus gebildete Quer- 
verstrebung der Schenkel des Abspannbockes erhalt dieser seine Steifigkeit gegen 
radiale Bewegungen der Schenkel, so daB die Abspannseile stabil in der aus der 
senkrechten Mittelebene herausgedruckten Stellung gefuhrt werden konnen. Dieser 
Kniehebelmechanismus ist jedoch relativ aufwehdig. Er besitzt eine Vielzahl von 
Teilen und erhoht das Gewicht. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen verbesserten 
Fahrzeugkran der eingangs genannten Art zu schaffen, der Nachteile aus dem 
Stand der Technik vermeidet und letzteren in vorteilhafter Weise weiterbildet. Iris- 
besondere soli eine effektive raumliche Abspannung des Teleskopauslegers so- 
wohl gegen Hub- als auch gegen Querbelastungen ohne einen aufwendigen und 
komplizierten Mechanismus geschaffen werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaft durch einen Fahrzeugkran gemali Schutzan- 
spruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der 
Unteranspruche. 

Der Abspannbock ist also frei von Querverstrebungen zwischen den abstehenden 
Enden seiner beiden Schenkel ausgebildet. Die Schenkel des Abspannbocks kra- 
gen vom Fuli des Abspannbocks frei nach aufien aus und sind dort lediglich mit der 
Abspannverseilung verbunden. Die einzeln stehenden Schenkel werden so dimen- 
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sioniert, daft jeder der Schenkel in der Lage ist, die aus der jeweiligen Abspannung 
resultierenden Krafte sicher aufzunehmen und damit die Abspannseile in der ge- 
wunschten seitlich ausgespreizten Stellung zu halten. Durch den Entfall der Quer- 
verstrebung kann die Verstellflasche und das Hubseil in jeder Auslegerstellung un- 
gehindert passieren. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die Schwenkbarkeit der Abspannbockschenkel 
zweiachsig ausgebildet. Vorzugsweise kann der Abspannbock mit seinen beiden 
Schenkeln urn eine Achse quer zur Langsrichtung des Teleskopauslegers ge- 
schwenkt werden, so dali der Abspannbock in eine auf dem Teleskopausleger lie- 
gende Transportstellung schwenkbar ist. Zum anderen konnen vorteilhafterweise 
die beiden Schenkel um eine oder zwei zur Langsrichtung des Teleskopauslegers 
parallele Schwenkachsen zueinandef verschwenkt werden, so daR der V-forrnige 
Aufspreizwinkel zwischen den beiden Schenkeln verandert werden kann. 

Vorteilhaftenveise konnen die beiden Schenkel des Abspannbocks mit ihren ausle- 
gerseitigen Enden schwenkbar an einem Tragstiick angelenkt sein, das wiederum 
schwenkbar an dem Teleskopausleger angelenkt ist. Das Tragstuck kann um eine 
zur vertikalen Langsmittelebene des Teleskopauslegers senkrechte Schwenkachse 
relativ zum Teleskopausleger geschwenkt werden. Die Schenkel des Abspannbok- 
kes konnen relativ zu dem Tragstuck um zur vertikalen Langsmittelebene des Tele- 
skopauslegers parallele Schwenkachsen verschwenkt werden. Vorzugsweise kon- 
nen die beiden Schenkel des Abspannbocks relativ zu dem Tragstuck nur um die 
jeweils eine Achse geschwenkt werden. Hierdurch konnen vorteilhafterweise die 
Schenkel des Abspannbocks zusammen mit dem Tragstuck relativ zum Telesko- 
pausleger gemeinsam aufgerichtet werden. 

Nach einer vorteilhaften Ausfuhrung der Erfindung sind die Anlenkpunkte der bei- 
den Schenkel an dem Tragstuck von dessen Anlenkpunkte an dem Teleskopausle- 
ger beabstandet. Das Tragstuck kann eine Hone besitzen, die etwa dem Durch- 
messer des Teleskopauslegers entspricht. Es ist jedoch ebenfalls moglich, die 
Schwenkachsen der beiden Schenkel unmittelbar am Teleskopausleger anzuord- 


nen. Die zuvor beschriebene Ausfuhrung mit einem eine gewisse Hohe aufweisen- 
den Tragstuck besitzt jedoch Vorteile beim Aufrichten des Abspannbockes relativ 
zum Teleskopausleger. 

Das Tragstuck kann verschiedenartig ausgebildet sein. Gemafi einer yorteilhaften 
Ausfuhrung der Erfindung ist es als starrer Rahmen aus mehreren Streben aufge- 
baut. Der Rahmen kann rechteckige Gestalt besitzen, an den vier Ecken konnen 
die Anlenkpunkte zwischen Tragstuck und Teleskopausleger bzw. zwischen Trag- 
stuck und Abspannbockschenkeln liegen. 

In Weiterbildung der Erfindung besitzt der Fahrzeugkran eine Aufspreizvorrichtung 
zur Einstellung des Spreizwinkels zwischen den beiden Abspannbockschenkeln, 
Die beiden Schenkel konnen auseinandergefahren vyerden^am raumliche Ab- 
spannung zu erreichen. Sie konnen jedoch auch zusarrimengefahren werden, ins- 
besondere urn den Abspannbock in platzsparenden Anordnung auf dem Telesko- 
pausleger ablegen zu konnen, z. B. fur den Transport des Fahrzeugkrans. Dariiber 
hinaus kann durch die Einstellung des Spreizvyinkels das Verhaltnis zwischen Ab- 
spannung gegen vertikal wirkende Krafte und- Abspannung gegen seitlich wirkende 
Querkrafte eingestellt werden. Insbesondere konnen zum Aufspreizen der beiden 
Abspannbockschenkel ein Paar Druckmittelzylinder vorgesehen sein, die mit dem 
schwenkbaren Tragstuck verbunden und andererseits an jeweils einem der beiden 
Abspannbockschenkel angelenkt sind. Radiale Krafte auf die Abspannbockschen- 
kel, die diese auseinanderdriicken bzw. zusammendrucken wollen, werden unmit- 
telbar in das Tragstuck eingeleitet. Eine Belastung des Teleskopauslegers als sol- 
chen erfolgt nicht. 

Die Ausbildung der Aufspreizvorrichtung durch Druckmittelzylinder ist wesentlich 
einfacher als ein Kniehebelmechanismus zwischen den beiden Abspannbock- 
schenkeln. Die Schenkel des Abspannbockes konnen schnell verfahren werden. 
Andererseits erhalten sie dennoch die notwendige Steifigkeit gegen radiale Bewe- 
gungen. 


* * 
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Grundsatzlich konnten die Aufspreizzylinder auch am Teleskopausleger selbst an- 
gelenkt sein. Bei der Anlenkung der Aufspreizzylinder an dem Tragstiick konnen 
diese vorteilhafterweise jedoch zusammen mit den beiden Schenkeln des Auf- 
spannbocks relativ zum Teleskopausleger z. B. zum Aufrichten des Aufspannbocks 
verschwenkt werden bzw. kann die gesamte Abspannvorrichtung in einem einzigen 
Hub von einem Hilfskran abgenommen werden. 

In Weiterbildung der Erfindung kann als Aufrichtvorrichtung zur Einstellung eines 
Aufrichtwinkels zwischen dem Abspannbock und der Langsachse des Telesko- 
pauslegers eine Druckmittelzylindereinheit vorgesehen sein, die einerseits am. Te- 
. leskopausleger angelenkt und andererseits an dem Tragstuck angelenkt ist: : ;Hier- 
*;durch kann das Tragstuck in^ eine aufrechte Stellung gedriickt werden. Die beiden < 
v daran angelenkten Schenkel •-.? werden aiitomatisch mitgenommen. Grundsatzlich 
ware es auch moglich, die Aufrichtvorrichtung ah den Schenkeln des Abspanhbok> 
kes selbst angreifen zu lassen. Vorteilhafterweise driickt die Aufrichtvorrichtung 
jedoch den Tragstuckrahmen mit den daran angelenkten Schenkeln auf. Insbeson- 
dere kann ein Paar Druckmittelzylinder vorgesehen sein, die seitlich an dem Tele- 
skopausleger angelenkt und mit ihren jeweils anderen Enden an dem Tragstuck 
angelenkt sind. Durch eine Anlenkung der Druckmittelzylinder zur Unterseite des 
Teleskopauslegers hin konnen gunstige Hebelverhaltnisse auch bereits dann er- 
reicht werden, wenn der Abspannbock in seiner Transportstellung auf dem ROcken 
des Teleskopauslegers liegt. 

Die Abspannseile konnen bei einem mehrschussigen Ausleger sowohl an den ein- 
zelnen Kragen der Auslegerschusse befestigt als auch am Auslegerkopf ange- 
schlagen werden. 

In bevorzugter Ausbildung der Erfindung werden die Abspannseile je nach Ausle- 
gerlange und Betriebsart an verschiedenen Kragen der einzelnen Teleskopschus- 
se, oder direkt am Teleskopauslegerkopfstuck verbolzt, urn eine optimale Biegelinie 
des Auslegers zu erzielen. 


Werden bei Wippspitzenbetrieb, Oder bei fester Spitze, ein oder mehrere Gitterver- 
langerungen auf den Teleauslegerkopf gebolzt, so erfolgt die Abspannung vor- 
zugsweise an einem der Verlangerungsstiicke. 

In einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung konnen die Abspannseile, die vom 
Abspannbock zu dem Kopf des Auslegers fuhren, an einem Quertrager angelenkt 
sein, der zwei seitlich vom Ausleger beabstandete Anlenkpunkte fur die Abspann- 
seile aufweist. Die Abspannseile werden also nicht unmittelbar innen auf den Aus- 
leger gefuhrt,. sondern sie werden von dem Quertrager in seitlichem Abstand ge- 
halten. y*.i . .^x-*^:'"- v - 

Nach einer alternativen, vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung sind die Abspann- 
seile zu dem Kpptdes entsprechenden austeleskopierten Aiislegers bzw. zu einem 
daran befestigen Wippspitzenadapter gefuhrt und -dort angelenkt. Sie laufen V- 
formig zur Spitze des Auslegers hin zusammenij-MierdgrGh kainn eine direkte Kraft- 
;,einleitut>g. in;d'en : Teleskopausleger eiTeichtwerdieriv ; , ^ r 

Zur Spannung der Abspannseile konnen separate Winden vorgesehen sein. Insbe- 
sondere kann an jedem Schenkel des Abspannbockes eine Winde zum Spannen 
des jeweiligen Abspannseiles vorgesehen sein. Die Winden konnen insbesondere 
an dem dem Teleskopausleger abgewendeten Ende der Schenkel angeordnet sein. 
Hierdurch werden Umlenkrollen und dergleichen eingespart. 

Um Behinderungen der Verfahrbarkeit des Teleskopauslegers durch den am Ruk- 
ken auskragenden Abspannbock zu verringern, kann vorgesehen sein, da(3> die 
Schenkel des Abspannbocks langenveranderlich sind. Hierdurch kann der ruckwar- 
tige Schwenkradius des Teleskopauslegers verbessert werden. Insbesondere kon- 
nen als Schenkel teleskopierbare Trager vorgesehen sein. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist vorgesehen, 
dafi die aufieren Enden der Abspannbockschenkel durch Seile oder durch Gestan- 
ge vorbestimmter konstanter Lange gegenuber dem Oberwagen des Fahrzeug- 


krans, dem FuBpunkt bzw. der Gelenkachse des Anlenkschusses des Telesko- 
pauslegers oder dem unteren Bereich des Anlenkschusses abgespannt sind. Wer- 
den die Schenkel des Abspannbocks ausgehend von ihrer groftten Lange, in der 
sie etwa rechtwinklig zu dem Teleskopausleger stehen, auf eine kurzere Lange 
eingestellt oder einteleskopiert, nimmt der Abspannbock eine zu der Auslegerspitze 
hin geneigte Stellung ein. In diesem RQstzustand reduziert sich zwar die Tragkraft, 
durch die entsprechende Vorneigung des Abspannbocks wird aber noch immer ein 
verhaltnismaftig guter stabilisierender Hebelanm erreicht. Zudem ermoglicht es die- 
se AusfGhrung, trotz verkurzter Lange des Abspannbocks die diese zum Fulipunkt 
des Auslegers hin abspannenden Seile bzw. Gestange Oder Gliederstabkette vbr- 
bestimmter oder konstanter Lange unverkurztbeizubehalten, so daft auf eine Ein- 
stellvorrichtung zur Lahgenveranderang der Abspannung verzichtet werden kanhr^i^ 

Nachfolgend wird die Erfindung arihand bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele und zu^ 
gehdriger Zeichnungen naher erlautert. ln den Zeichnungen zeigenf-^y^yM^ 

Figur 1 Eine perspektivisehe Ansicht eines Fahrzeugkrans gemali: einer . .bevbr-^ 
zugten Ausftihrung der Erfindung, wobei der Teleskopausleger in aus- 
gefahrener.aufgerichteter Stellung mit r§umlicher : Abspannung gezeigt 
ist, wobei; die Schenkel des Abspannbocks am ROcken des Telesko- 
pauslegers in einer zusammengefahrenen Stellung dargestellt sind, 

Figur 2 Eine perspektivisehe Darstellung des Fahrzeugkrans ahnlich Figur 1, 
wobei die Schenkel des Abspannbocks V-formig auseinandergefahren 
sind, 

Figur 3 Eine Draufsicht auf den Fahrzeugkran aus Figur 2, 

Figur 4 Eine ausschnittsweise Darstellung des Abspannbocks, der in zum Tele- 
skopausleger aufgerichteter und aufgespreizter Stellung gezeigt ist, 


Figur 5 Eine ausschnittsweise Darstellung des Abspannbockes in nicht aufge- 
richteter Stellung, wobei ein Schenkel des Abspannbocks in nach innen 
geschwenkter Transportstellung lind der andere Schenkel des Abspann- 
bockes in aufgespreizter Stellung dargestellt sind f und 

Figur 6 Eine perspektivische Teilansicht eines Teleskopauslegers nach einer 
weiteren Ausfuhrung der Erfindung, bei dem am Auslegerkopf eine Ver- 
langerung befestigt und mit den Abspannseilen abgespannt ist. 


Der in dec Zeiehnung dargestellte Fahrzeugkran besteht aus einem ublichen Un- 
terwagenv auf dem ein Oberwagen urn eine vertikale DFehachse drehbar gelagert 
ist. Auf dem Obervyagen ist ein teleskopierbarer; ^ Ausleger- I/ urn eine horizontale . 
Wippachse 2 : schwenkbar gelagert und in an sich ublicher Weise durch Wippzylin- 
der wippbar.y In ; der. gezeigten Ausfuhrung besitzt der ^Teleskppausleger 1 zwei 
Schusse, namlich den an der Wippachse 2 angelenkten, Anlehkschuli 3 sowie den 
hierzu austeleskopierbaren Auslegerschud 4 r.Es versteht sich jedoch, dad die Er- 
findQng nicht auf solche^zweigliedrigen Teleskopausleger beschrgnkt ist, sondern 
auch Teleskopausleger mitm 

In dem von der Wippachse 2 abgewandten Endbereich des Anlenkschusses 3 ist 
ein Abspannbock 5 vorgesehen, der auf der Ruckseite des Teleskopauslegers, 1 
aufrichtbar ist (vgl. Figur 1). Der Abspannbock 5 besteht im wesentlichen aus zwei 
Schenkeln 6, die im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel als starre Trager ausgebildet 
sind, sowie aus einem Schwenkrahmen 7, der ein Tragstiick fur die beiden Schen- 
kel 6 bildet. Der Abspannbock ist als ganzes um eine quer zur vertikalen Langs- 
mittelebene des Teleskopauslegers 1 quer verlaufende Schwenkachse 8 relativ 
zum Teleskopausleger 1 verschwenkbar. Hierdurch kann der Abspannbock 5 in die 
in Figur 1 gezeigte vertikal abstehende Stellung sowie eine im wesentlichen auf 
dem Riicken des Teleskopauslegers 1 liegende Transportstellung geschwenkt wer- 
den. Wie Figur 4 zeigt, ist der Schwenkrahmen 7 schwenkbar auf dem Rucken des 
Anlenkschusses 3 verbolzt, so dafi er um die genannte Schwenkachse 8 relativ 
zum Anlenkschufi 3 verschwenkt werden kann. Der aus mehreren Streben nach Art 


eines Fachwerks aufgebaute Schwenkrahmen 7 lagert an seinen der Schwenkach- 
se 8 abgewandten Enden die beiden Schenkel 6 des Abspannbocks 5. Diese sind 
am Schwenkrahmen schwenkbar angelenkt, und zwar urn zwei zueinander paral- 
lel und voneinander beabstandete Schwenkachsen 9, die sich parallel zur verti- 
kalen Langsmittelebene durch den Teleskopausleger 1 erstrecken. Die Schenkel 6 
konnen in einfacher Weise mit dem Schwenkrahmen 7 verbolzt sein, so daft eine 
Schwenkbewegung des Schwenkrahmens 7 auf die Schenkel 6 ubertragen wird. 

Zum Aufrichten des Abspannbocks, 5 : gegeni)ber dem Teleskopausleger 1 sind ein 
Paar Druckmittelzylinder 10 vorgesehen, die mit ihren einen Enden an -dem 
;:Schwenkrahmen 7 angelenkt sind und mit ihren anderen Enden sich am Auslegerrl 
iabstutzen. Wie Figur 1 zeigt, sind die: Druckmittelzylinder 10 seitlich ah idem: An» 
lenkschuft 3 zu dessen Unterseite hin angelenkt. Der Abspannbock 5 kann mit Hilfe 
der Druckmittelzylinder 10 plan auf -den Rucken des Teleskopauslegers 1 abgelegt 
i'werden sowie in die in Figur 1 gezeigte aufgerichtete Stellung bewegfrwerden; 


Den Schwenkachsen 9 zwischen den Schenkeln 6 und dem Schwenkrahmen 7 
sind ein Paar Ausschwenkzy|inder11 zugeordnet, die eine Aufspreizvorrichtu.ng fflr 
die beiden Schenkel des Abspannbocks 5 bilden. Die Ausschwenkzylinder.sind ei- 
nerseits mit jeweils einem der Schenkel verbunden. Andererseits sind sie am 
Schwenkrahmen 7 angelenkt, wie Figur 4 zeigt, insbesondere etwa in dessen Be- 
reich seiner Schwenkachse 8. Die Schenkel 6 konnen zwischen einer in etwa pa- 
rallelen Stellung der beiden Schenkel und einer V-fdrmig aufgespreizten Stellung 
gemaG Figur 4 verschwenkt werden. Der Aufspreizwinkel zwischen den beiden 
Schenkeln 6 kann nach den Gegebenheiten eingestellt werden. Der maximale 
Aufspreizwinkel betragt zumindest 90 Grad. Vorzugsweise ist die Anordnung der 
Ausschwenkzylinder 1 1 derart getroffen, daft in der gewiinschten Aufspreizstellung 
die Ausschwenkzylinder 1 1 in ihrer ganzlich eingefahrenen Stellung sind und inso- 
fern eine Endstellung definieren. Eine Abspannverseilung 12 fur den Teleskopaus- 
leger 1 ist iiber die von dem Teleskopausleger 1 abgewandten Enden der Schenkel 
6 gefuhrt. Einerseits laufen Abspannseile 13 von den Spitzen der Schenkel 6 zu 
einem Kopfstuck des austeleskopierbaren Auslegerschusses 4. Wie Figur 1 zeigt, 
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ist am Kopf des Auslegerschusses 4 ein Quertrager 14 vorgesehen, der seitlich 
uber den AuslegerschufJ 4 auskragt. An den Spitzen des Quertragers 14 sind die 
Abspannseile 13 befestigt. Die Anlenkpunkte 15 an dem Quertrager 14 besitzen 
einen Abstand von der vertikalen Langsmittelebene des Teleskopauslegers 1, der 
etwa dem doppelten des Teleskopauslegerdurchmessers entspricht. Andere Ab- 
stande konnen gewahlt werden. Ebenfalls moglich ist es, die Abspannseile 13 un- 
mittelbar an einem Kragen des Auslegerschusses 4 bzw. einem daran befestigten 
Spitzenadapter zu befestigten. \'\ 

An den Spitzen der Schenkel 6 sind Winden 15 vorgeseheriv mit Hilfe derer die Ab- 
spannseile 13 gespannt werden konnen, je nach Abhangigkeit der ausgefahrenen 
Lange des Auslegerschusses 4. ■> :-<^^ : ^^f^^^i^:- 

Ferher umfaftt die Abspannverseilung 12 Abspannseile; bzw.; Abspannglieder 16, 
die eiherseits-an den Spitzen der Schenkel 6 befestigt: sowie : andererseits an dem 
Teleskopausleger 1 im Bereich der Wippachse 1 befestigt sind. Die Lange der Ab- 
., spannseile 16 kann fest gewahlt sein, und zwar so, dali bei aufgespreizten Schen- 
keln 6 die Abspannseile 16 gespannt sind, wenn der Abspannbock 5 in einer senk- 
*recht zur Langsachse des Teleskopauslegers 1 stehenden Ebene aufgerichtet ist 
und in dieser Stellung dem Teleskopausleger die maximale Steifigkeit gibt. 

Figur 6 zeigt einen teleskopierbaren Ausleger, an dessen Auslegerkopf mehrere 
Gitterstucke 20 vorgesehen sind, die den Teleskopausleger verlangern. Die Ab- 
spannseile 16 sind an einem oder mehreren Gitterstucken 20 verbolzt, urn dieses 
abzuspannen (vgl. Figur 6). Die weitere Ausbildung dieser Ausfuhrungsform kann 
der zuvor beschriebenen entsprechen. 
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1. Fahrzeugkran mit einem an dessen Oberwagen wippbar angelenkten Tele- 
skopausleger (1) sowie einer Abspannung fur den Teleskopausleger, die ei- 
nen Abspannbock (5) auf einem Rucken des Teleskopauslegers, eine Ab- 
spannverseilung (12) von dem Abspannbock (5) zu einem Kopf (17) bzw. 
Kragen eines austeleskopierbaren Auslegerschusses (4) sowie mindestens 
eine Winde (15) zum Spannen der Abspannverseilung (12) aufweist, wobei 
der Abspannbock (5) zwei V-formig aufspreizbare Schenkel (6) besitzt, deren 
auslegerseitigen Enden schwenkbar gelagert und deren vom Teleskopausle- 
ger abstehenden Enden mit jeweils einem Abspannseil (13) verbindbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, dali der Abspannbock (5) frei von Querverstrebun- 
gen zwischen den abstehenden Enden (18) seiner beiden Schenkel (6) aus- 
gebildet ist. 


Fahrzeugkran nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die auslegerseiti- 
gen Enden der Schenkel (6) schwenkbar an einem Tragstuck (7) angelenkt 
sind, das wiederum schwenkbar an dem Teleskopausleger (1) angelenkt ist, 
wobei vorzugsweise die Schwenkachse (8), urn die das Tragstuck (7) zum 
Teleskopausleger (1) schwenkbar ist, und die Schwenkachse bzw. Schwen- 
kachsen (9), urn die die Schenkel (6) zum Tragstuck (7) schwenkbar sind, in 
zueinander senkrechten Ebenen, insbesondere in einer Ebene senkrecht zur 
Langsachse des Teleskopauslegers (1) sowie in einer Ebene bzw. in zwei 
Ebenen parallel zur Langsachse des Teleskopauslegers (1), angeordnet sind. 

Fahrzeugkran Wach dem vorhergehenden Anspruch; wobei das Tragstuck (7) 
als starrer Rahmen aus mehreren Streben aufgebaut ist; - 

Fahrzeugkran -nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei eine 
Aufspreizvbrrichtuhg (11) zur Einstellung des: Spreizwinkelsj 2wischen den 
beiden Schenkeln (6) vorgesehen ist, insbesondere mindestehs einen Druck- 
mittelzylinder (11 ), der mit dem Abspannbock (5) urn eine Schwenkachse (8) 
quer zur Lahigsrichtung des Teleskopauslegers (1 ) schwenkbar ist, aufweist. 

Fahrzeugkran nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei jedem der Schen- 
kel (6) ein Druckmittelzylinder (1 1) zugeordnet ist, der mit einem Ende an dem 
entsprechenden Schenkel (6) angelenkt und mit seinem anderen Ende an 
dem Tragstuck (7) angelenkt ist. 

Fahrzeugkran nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, wobei eine Auf- 
richtvorrichtung (10) zur Einstellung eines Aufrichtwinkels zwischen dem Ab- 
spannbock (5) und der Langsachse des Teleskopauslegers (1) vorgesehen 
ist, insbesondere mindestens einen Druckmittelzylinder (10) aufweist, der ei- 
nerseits am Teleskopausleger (1) und andererseits am Tragstuck (7) fur die 
Schenkel (6) angelenkt ist. 


Fahrzeugkran nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Ab- 
spannseile (13) vom Abspannbock (5) zu dem Kopf (17) des austeleskopier- 
baren Auslegerschusses (4) an einem daran befestigten Quertrager (14) an- 
gelenkt sind, der zwei seitlich vom Auslegerschuft (4) beabstandete Anlenk- 
punkte (19) aufweist. 

Fahrzeugkran nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Ab- 
spannseile (13) vom Abspannbock (5) zu dem austeleskopierbaren Ausleger- 
schuli (4) an dessen Kragen bzw. einem daran befestigten Wippspit- 
zenadapter angelenkt sind; 

Fahrzeugkran nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei an jedem - 
der Schenkel (6) eine Winde (15) zum Spannen des zu diesem Schenkel (6) 
fiihrenden Abspannseils (13) vorgesehen ist. 
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